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TINGKAT KEBISINGAN RENDAH

Pengurangan kebisingan dari pola telapak

VESOL
KONSEP PRODUK

Veuro VE 302 adalah ban yang diciptakan untuk memberikan lingkal
kenyamanan yang pnma pada kendaraan mawah

Dengan Teknologi Digial Rolling Simulation Il yang mearupakan
pengembangan dari teknologl sebelumnya dimana simulas: desain ban
dilakukan lebih taliti. Perubahan tekanan angin dan pargerakan bagian ban
dapat diamal dengan lebih akural

Fitur Produk:

1. Tingkat kebisingan rendah
. 2. Stabilitas optimal di jalan basah maupun pada
kecepatan tinggi

3. Desain pola telepak dan dinding samping yang

alegan
COMFORT
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“Acoustic Holography” adalah pangembangan terbaru dan alat pengukur kebisingan pola telapak. Dengan menemukan sumber kabisingan
secara tepat maka diciptakan "Pola telapak asimetrik™ yang dapat menurunkan tingkat kebisingan lebih rendah

Teknodogl semulasi perpeseran pala inlapak

5 pengaturan jarak yang tidnk merata
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Pangembangan terbaru "Acoustic Holography”
"Acousiic Holography” sdalah sebuah slat yang dapat
menunjukkan secara visual dimana lokasi ternadinya
kebisingan pada bagian blok ban dan area kontak |alan.
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Informasi yang diperolah melalui penemuan sumbear
Kebisingan yang akurat yang direfleksikan dalam
teknologi simulasi pergeseran pola telapak dan 5
pangaturan jarak yvang tidak merata, merealisasikan
gecara optimum pengaturan pola telapak

PERFORMA DI JALAN KERING

Performa yang sangal handal dipermukaan jatan kerng
dar pengembangan baru pola telapak asimetrik dengan
meningkatkan rasio kontak area disisi luar ban
Meningkatkan stabilitas ban pada saat menikung dan
jalan lurus serta dapat mengontrol keausan ban yang
tidak merata
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PERFORMA DI JALAN BASAH

Dua alur utama dibagian tengah dan alur
melintang dibagian dalam diposisikan untuk
performa terbaik hidroplaning untuk
pembuangan air yang paling efisien
Sangal stabil pada kecepatan tinggi dan
pengendaraan yang halus pada kondisi basah

Dua Alur Lurus Tengah + Hydro Slot
Ban menagsi dongan eisen Al madniang montiuang
Tk menngicricn snbiias mir sucam efisien dan alus

M Toknckog sdics rptropkining manmusgiiskan pangambangan
ulama gan aka medintang yang opimal
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Simulasi Teknologl Hydroplaning
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Ukuran Ban Terpompa (mm)

hddod Diameter
19 45 245/45 R19 98W 240 | 703 B
ZD5/AD R1B BEW 228 837 B
ao 235/40 R1B S1W 242 543 Bz
e 245/40 R1B 03W 245 651 Bl
& 225/45 R18 91W 222 657 Tia, 8
245/45 R18B BEW 240 875 B
50 235/50 R1B 97W 236 684 Tz, 8
215/45 R1T BTW 208 624 7
45 F25/45 R1T 91W 722 532 7im, 8
2A5/45 R1T 94W 233 641 B
17 50 21550 R17 91V 217 48 7
225/50 R17 94W 224 656 7
55 215055 R17 94V 222 666 7
225/55 R1T 97TW 228 _ 678 7
55 205/668 R16 91V 210 530 Bl
215/65 R16 93V 225 540 7
16 205/60 R16 92H 204 651 6
B0 215/60 R16 96H 221 862 Bl
ZAG/60 16 100W 238 686 7
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